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GLOSSAR

Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen:

Transportkérper:

Umwelt-Risiko-Einschétzung:

Nach § 18 BNatSchG werden durch ein Vorhaben be-
dingte Veranderungen, welche die Leistungs- und Funk-
tionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das Land-
schaftsbild erheblich beeintrachtigen koénnen, als Ein-
griffe bezeichnet. Der Verursacher derartiger Eingriffe ist
verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft zu unterlassen sowie unvermeidbare Be-
eintréachtigungen durch geeignete Malinahmen auszu-
gleichen. Sind AusgleichsmalRnahmen nicht mdglich, so
sind ErsatzmalRnahmen durchzuflhren.

Erhebungen der Sohle eines FlieRgewassers, die sich in
Strdmungsrichtung fortbewegen [DIN 4049-3]. In diesem
Zusammenhang sind auch die Begriffe Diinen und Riffel
zu unterscheiden. Gemafl DIN 4093-3 stellen Diinen
groRere, meist regelmafige Sohlwellen, die sich in Stro-
mungsrichtung bewegen und deren Hoéhe von der Was-
sertiefe abhangig ist, dar. Dem entgegen sind Riffel als
kleine, meist unregelmaRige Sohlunebenheiten, die sich
in Strdomungsrichtung bewegen und deren H6he von der
Wassertiefe unabhangig ist, definiert.

Die Bildung von Transportkérpern auf einer Gewasser-
sohle ist abhangig vom Oberwasserzufluss. Ihre Auspra-
gung kann in Rickkopplung mit der Strémung als Selbst-
regulierungsprozess interpretiert werden. Mit jeder Tide
erfahren die Transportkorper lokale Massenumlagerun-
gen. Ein residueller Massentransport z.B. seewarts ist
damit jedoch nicht automatisch verbunden.

Das Erfordernis von Unterhaltungsbaggerungen im Be-
reich einer Transportkérperstrecke wird generell durch
die Héhe der Transportkérperkuppen und nicht durch die
mittlere Héhenlage der Gewassersohle bestimmt.

Die URE ist ein standardisiertes Instrument zur Uber-
schlagigen Beurteilung der Umweltauswirkungen von er-
wogenen Vorhaben auf der Ebene der Bundesverkehrs-
wegeplanung. Die Methodik der URE wurde im Auftrag
des BMVBW (FE-Nr. 96.498/1999) von der BfG unter
Mitarbeit des Bundesamtes fir Naturschutz (BfN) entwik-
kelt [BfG, 2001].

Grundlage der URE ist einerseits die Einstufung der
Raumbedeutung anhand einer 5-stufigen Ordinalskala
und andererseits die Einstufung nach dem Grad der Be-
lastungen in einer 3-stufigen Ordinalskala in Bezug auf
die im UVPG definierten Schutzglter. Die resultierenden
Angaben werden anhand einer 5 x 3 Matrix miteinander
in Beziehung gesetzt. Als Ergebnis lasst sich das fach-
spezifische Umweltrisiko flr die einzelnen Schutzglter
ermitteln. Die Ermittlung des schutzgutlibergreifenden
Umweltrisikos als abschlieRende Projektbewertung ist mit
einer Abwagung der verschiedenen Umweltbelange ver-
bunden und das Ergebnis einer fachlbergreifenden Ent-
scheidung der beteiligten Gutachter.
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Die URE erlaubt bereits in einem sehr friihen Planungs-
stadium erste Hinweise auf 6kologisch sensible Bereiche
und moglicherweise vorhandene Konfliktpotenziale, die
im Zusammenhang mit der Realisierung eines Vorha-
bens stehen. Tiefe und Breite der Untersuchungen wer-
den dabei bestimmt durch die in diesem Planungsstadi-
um nur grob verfugbaren Informationen. Eine abschlie-
Rende und intensive Untersuchung und Bewertung der
Umweltwirkungen eines Vorhabens erfolgt daher erst im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens mit der inte-
grierten UVU.
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1 EINFUHRUNG

Die maritime Wirtschaft und insbesondere die wasserstral’enorientierten Wirtschaftsstand-
orte und Unternehmen der Weserregion sind fir den nationalen und internationalen Wettbe-
werb auf leistungsfahige Wasserstrallen zur Sicherung ihrer Konkurrenzfahigkeit angewie-
sen. Eine aktuelle Untersuchung der PLANCO Consulting GmbH, Essen im Auftrag des
Wirtschaftsverbandes Weser ergab, dass derzeit innerhalb dieses Wirtschaftszweiges
96.000 Arbeitsplatze mit einer jahrlichen Wertschépfung von rd. 7 Mrd. Euro bestehen. Fir
das Jahr 2015 ist nach vorsichtigen Schatzungen mit einem Anstieg auf
125.000 Arbeitsplatze bei einer Wertschopfung von 9,2 Mrd. Euro zu rechnen. Dies setzt
eine ausreichende Leistungsfahigkeit der Wasserstralle Weser in Hinblick auf den Schiffs-
verkehr zwischen der Nordsee und Bremen voraus. Problematisch gestaltet sich dabei, dass
die im Verkehr mit den nordeuropaischen Seehafen eingesetzten Schiffe — bedingt durch
ihre Dimensionen — nur mit erheblichen Beschrankungen die Hafen entlang der Weser errei-
chen kdnnen. Die damit verbundenen hdheren Kosten verschlechtern die Wettbewerbsposi-
tion der Weserhafen und gefdhrden dadurch sowohl die Unternehmen der Seehafenver-
kehrswirtschaft an der Kiste als auch die von leistungsfahigen Wasserstrallentransporten
abhangigen Unternehmen im Binnenland.

Aus diesem Grund hat das LAND NIEDERSACHSEN im Jahr 2000 eine Anpassung der Unter-
weser an die Entwicklungen im Schiffsverkehr beim Bundesministerium fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen (BMVBW) beantragt. Das BMVBW nahm den Antrag an und beauf-
tragte die ihr nachgeordnete Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) — ver-
treten durch die Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest (WSD NW) — mit der Durchflih-
rung der im Rahmen der Bundesverkehrswegeplan-Methodik' notwendigen Untersuchungen.
Basierend auf den Ergebnissen dieser Untersuchung hat das BMVBW in Abstimmung mit
dem LAND NIEDERSACHSEN fir die Anpassung der Unterweser eine Ausfluhrungsvariante
ausgewahlt und das Vorhaben als neues Projekt in den Vordringlichen Bedarf des Bundes-
verkehrswegeplans (BVWP) 2003 aufgenommen. Da es sich bei dem Vorhaben um den
Ausbau einer Bundeswasserstralie nach § 12 Abs. 2 Wasserstrallengesetz (WaStrG) han-
delt, bedarf es vor einer baulichen Umsetzung nach § 14 Abs. 1 WaStrG einer Planfeststel-
lung. Vorbereitende Arbeiten werden von der WSD NW - vertreten durch die PROJEKT-
GRUPPE WESERANPASSUNG — derzeit durchgefuhrt.

Die Anpassung der Unterweser ist ein Vorhaben im Sinne des § 2 Abs. 2 Umwelt-
vertraglichkeitspriifungsgesetz (UVPG)?, das gemaR § 3 Abs. 1 UVPG in Verbindung mit
Anlage 1 einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu unterziehen ist. Nach § 14 Abs. 1

T Alle im Bundesverkehrswegeplan 2003 definierten Aus- und Neubauvorhaben sind einer einheitlichen Bewer-
tung nach nutzen-kosten-analytischen, umwelt- und naturschutzfachlichen sowie raumordnerischen Kriterien
unterzogen worden.

2 Gesetz tiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Septem-
ber 2001 (BGBI. | S. 2350), BGBI. llI/FNA 2129-20
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Satz 2 WaStrG ist die Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Planfeststellung zu prifen, wo-
bei Einzelheiten zur Durchfuhrung der UVP im UVPG geregelt sind.

Nach § 2 Abs. 1 UVPG umfasst die UVP die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt, wobei unter
dem Begriff Umwelt ein durch Wechselbeziehungen verbundenes System aus Menschen,
Tieren und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie Kultur- und sonsti-
gen Sachgltern — den so genannten Schutzgitern — zu verstehen ist. Zur Durchfihrung der
UVP sind vom Trager des Vorhabens (TdV) u.a. Unterlagen bei der Planfeststellungsbehor-
de vorzulegen, die zur Darstellung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens erforderlich
sind. Diese als Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) zusammen zu fassenden Unter-
lagen enthalten die wesentlichen Ergebnisse aus den verschiedenen Untersuchungen zu
den einzelnen Schutzgltern.

Vor diesem Hintergrund soll der Scoping-Termin nach § 5 UVPG dazu genutzt werden, in
einem Sondierungsgesprach den Inhalt und Umfang der fur das Vorhaben im Rahmen der
UVU voraussichtlich beizubringenden Unterlagen in Abstimmung mit den zustandigen Be-
hdérden, anerkannten Verbanden sowie Anliegergemeinden bzw. kommunalen Gebietskor-
perschaften festzulegen.

2 DAS WESERASTUAR ALS PLANUNGSRAUM

Das Vorhaben wird in der Unterweser realisiert. Diese bildet zusammen mit der Aulenweser
das Weserastuar. Die Unterweser umfasst dabei den Bereich zwischen dem Weserwehr bei
Bremen-Hemelingen und Bremerhaven bei Weser-km 65. Bei Bremerhaven geht die Unter-
weser in die Aulenweser Uber, die sich Uber eine Lange von etwa 65 km bis zur Nordsee
erstreckt. Entlang der Unterweser minden stromab von Bremen u.a. die Nebenflisse Och-
tum (Weser-km 13) und Lesum (Weser-km 17,5) — nach Zusammenfluss von Wiamme und
Hamme — in die Weser. Bei Weser-km 32 flie3en die Hunte und bei Weser-km 66 die Geeste
hinzu. Auflerdem zweigen zwischen Brake und Nordenham zwei Nebenarme — der Rechte
Nebenarm und die Schweiburg — von der Weser ab.

Das hydromorphologische Geschehen im Weserastuar ist gepragt von der aus der Nordsee
einlaufenden Tide und dem Uber das Weserwehr stromenden Oberwasserzufluss, infolge-
dessen sich im Weserastuar besondere Strukturen auf der Gewassersohle ausgebildet ha-
ben. So weisen weite Bereiche der Unterweser (Weser-km 18-54) und z.T. auch Bereiche
der AulRenweser eine wellige Sohlstruktur im Bereich der Fahrrinne auf. Hierbei handelt es
sich groRtenteils um eine Uberlagerung von Diinen und Riffeln, die so genannten Transport-
korper (siehe Glossar). Der morphodynamische Einfluss des Oberwassers nimmt seewarts
ab. Der Einfluss der Tide hingegen zeigt Auswirkungen in der Weser bis zum Weserwehr
und in die Nebenflisse.

Seit mehr als 100 Jahren wird das Weserastuar an die Entwicklungen im Schiffsverkehr an-
gepasst. Letztmalig wurde die Unterweser zwischen 1973 und 1978 auf eine Tiefe von 9 m
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unter Seekartennull (SKN; 9 m-Ausbau)® und die AuRenweser in den Jahren 1998/1999 auf
eine Tiefe von 14 m unter SKN (14 m-Ausbau) ausgebaut. In Tabelle 2-1 ist der derzeitige

planfestgestellte Ausbaugrad des Weserastuars zusammengefasst.

. . Tiefenlage der Tiefenlage der

Fahrrinnenbreite Fahrri hi Fahrri hi

Stand: 1999, nach 14 m-Ausbau der [m] anrrinnensonie anrrinnensonie
AuRenweser [m unter SKN] [m unter NN]

Nordsee (Weser-km 126) 300 14,66 - 14,59 16,42 - 16,65
bis Weser-km 90
Weser-km 90 bis Bremer- 220 14,59 - 13,98 16,65 - 16,12
haven bei Weser-km 68
Bremerhaven bis Norden- 200 13.98 - 11.00 16,12 - 13,00
ham (Weser-km 58) ’ ’
Nordenham bis Brake (We- 200 11.00 - 9.10 13,00 - 11,02
ser-km 40) ’ ’
Brake bis Bremen bei We- 150 9,10 - 9,60 11,02 - 11,10
ser-km 6 ' ’
Tabelle 2-1:  Planfestgestellte Fahrrinnenbreiten und Tiefenlagen der Fahrrinnensohle im

Weseréstuar nach Abschluss des 14 m-Ausbaus der Au3enweser

Als Folge der zurlickliegenden Ausbauten finden sich im Weserastuar zum einen umfangrei-
che strombauliche Malknahmen in Form von Buhnen und Leitdammen sowie Strandvorspi-
lungen und Uferdeckwerken wieder, die der Sicherung und Stabilisierung der Wasserstande,
einer Verbesserung des Uferschutzes und einer Minimierung des Unterhaltungsaufwandes®
dienen. Zum anderen wurden im Weserastuar Klappstellen zur Aufnahme eines Teils des bei
den Ausbauten angefallenen Baggerguts (Ausbaubaggergut) bzw. im Nachlauf dieser zur
Aufnahme des im Rahmen der Unterhaltung anfallenden Baggerguts (Unterhaltungsbagger-
gut) eingerichtet. Derzeit existieren in der AuRenweser insgesamt neun Klappstellen (Klapp-
stellen K1-K6 und T1-T3), die gemal® HANDLUNGSANWEISUNG BAGGERGUT KUSTE (HABAK-
WSYV) zugelassen sind. Dabei stehen die Klappstellen K1 und K3 sowie T1 und T2 fir sandi-
ge Bdden und schlickige Sedimente, die Ubrigen ausschliellich fir sandige Boden, zur Ver-
fugung. Zusatzlich sind in der Unterweser finf — nach der HANDLUNGSANWEISUNG
BAGGERGUT BINNENLAND (HABAB-WSV) zugelassene — Klappstellen fur sandige Boden bei
Weser-km 42,0, 47,8, 48,6, 49,2 und 51,5 eingerichtet (Abbildung 2-1).

® Der Abschnitt zwischen Bremerhaven und Nordenham ist auf 11 m unter SKN planfestgestellt.

* In einem tidebeeinflussten FlieRgewasser unterliegt das Gewasserbett — bedingt durch die sich standig andern-
den hydrologischen Randbedingungen wie Wasserstand, Strdmung und Seegang — einer fortlaufenden Umbil-
dung. Aus diesem Grund sind regelmafRige Unterhaltungsmafinahmen zur Gewahrleistung einer definierten Tie-
fenlage der Gewassersohle i.d.R. unerlasslich. UnterhaltungsmaRnahmen werden dabei primar in Form von Bag-
gerungen betrieben. Zur Verringerung des Unterhaltungsaufwandes konnen jedoch unterstiitzend beispielsweise
strombauliche MaRnahmen eingesetzt werden, um die hydrologischen Randbedingungen wie z.B. die Stro-
mungsgeschwindigkeiten in bestimmten Bereichen gezielt zu verandern, und so das morphodynamische Ge-
schehen definiert zu steuern.
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3 BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Entlang der Unterweser ist bei Weser-km 41 der Hafen Brake und von Weser-km 6 bis 11
der Hafen Bremen angesiedelt. Bedingt durch die unmittelbar und mittelbar an diesen Ha-
fenstandorten gelegenen Industrien wie z.B. die Futtermittel- und Getreideindustrie in Brake
und die Stahlindustrie in Bremen, dominieren Massengutschiffe den Schiffsverkehr auf der
Unterweser. Containerschiffe hingegen tragen nur einen sehr geringen Anteil zum Verkehrs-
aufkommen bei.

Eine Besonderheit der Massengutschifffahrt ist, dass die Schiffe nach Bedarf eingesetzt
werden, was zur Folge hat, dass nicht die standige tideunabhangige Erreichbarkeit eines
jeweiligen Zielhafens entscheidend ist, sondern ein mdéglichst hoher Auslastungsgrad der
Schiffe. So verkehren die Massengutschiffe auf der Unterweser generell tideabhangig. Pro-
blematisch gestaltet sich dabei, dass die derzeitige tideabhangige Erreichbarkeit des Hafens
Brake auf Schiffe mit einem Abladetiefgang von maximal 11,90 m und des Hafens Bremen
von maximal 10,70 m beschrankt ist. Diese Restriktionen entsprechen jedoch nicht mehr den
okonomischen Anforderungen der Hafenwirtschaft und Reedereien.

Um Wettbewerbsnachteile aufgrund unzureichender Fahrrinnentiefen zu vermeiden und die
Wettbewerbsposition der Hafen entlang der Unterweser zu sichern und auszubauen, ist da-
her eine Anpassung der Unterweser zwischen Nordenham und dem Hafen Bremen unter
Berlcksichtigung der neuen Anforderungen der Hafenwirtschaft und Reedereien vorgese-
hen. Eine Vertiefung der Unterweser auf eine tideabhangige Erreichbarkeit des Hafens Bra-
ke fur Schiffe mit einem Abladetiefgang von maximal 12,80 m sichert dabei die Konkurrenz-
fahigkeit der bestehenden sowie zukilinftigen Futtermittel- und Getreidetransporte nach Bra-
ke gegenuber den direkten Wettbewerbshafen in Belgien und den Niederlanden. Die zukinf-
tige Erreichbarkeit des Hafens Bremen fiir Schiffe mit einem Abladetiefgang von maximal
11,10 m gewahrleistet und verbessert insbesondere die Wirtschaftlichkeit der Transportguter
Eisenerz und Kohle [PLANCO Consulting GmbH, 2002].

4 ERMITTLUNG DER AUSFUHRUNGSVARIANTE DES
VORHABENS

Die Notwendigkeit einer Anpassung der Unterweser ist durch die Entwicklungen im Schiffs-
verkehr begrindet. Zur Ermittlung der AusflUhrungsvariante des Vorhabens wurde eine
Machbarkeitsuntersuchung (MKU) seitens der WSD NW durchgefuhrt. In dieser wurden —
unter Einbindung von Fachgutachtern — Ausfiihrungsalternativen vor dem Hintergrund einer
bedarfsgerechten Erflllung der hafen- und reedereiwirtschaftlichen Anforderungen unter den
Gesichtspunkten der Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, der
Minimierung der hydrologischen und 6kologischen Auswirkungen sowie des Erreichens ei-
nes hohen volkswirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV) entwickelt, untersucht
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und abgewogen®. Als Fachgutachter wurden dabei im Einzelnen die Bundesanstalt fiir Was-
serbau (BAW) fur die hydrologischen Aspekte, die Bundesanstalt fur Gewasserkunde (BfG)
fur die Okologischen Aspekte und die PLANCO Consulting GmbH fir die volkswirtschaftli-
chen Aspekte herangezogen.

Fur vertiefte Einblicke bezlglich des Entwicklungs-, Untersuchungs- und Abwagungsprozes-
ses im Hinblick auf die letztendlich favorisierte Ausfuhrungsalternative fur die Realisierung
des Vorhabens sei an dieser Stelle auf die MKU verwiesen [WSD NW, 2002]. Die im Rah-
men der volkswirtschaftlichen Untersuchungen der PLANCO Consulting GmbH durchge-
fuhrte Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) fur diese Ausflhrungsvariante ergab ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis (NKV) von 23, welches die hohe volkswirtschaftliche Bedeutung des Vor-
habens widerspiegelt [PLANCO Consulting GmbH, 2002].

5 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

5.1 Vorbemerkungen

Die in diesem Kapitel gegebene Beschreibung des Vorhabens spiegelt das Ergebnis des
Auswahlprozesses des BMVBW auf der Basis der im Zusammenhang mit dem Vorhaben
seitens der WSD NW durchgefuhrten MKU wider. Die in diesem Zusammenhang dargestell-
ten baulichen MaRnahmen stellen den Rahmen fiir einen Eingriff in die Unterweser dar. Es
ist allerdings das Bestreben der WSD NW und der PROJEKTGRUPPE WESERANPASSUNG, die
mit dem Vorhaben verbundenen baulichen Maflnahmen auf ein Minimum zu reduzieren. Aus
diesem Grund unterzieht die PROJEKTGRUPPE WESERANPASSUNG die Ausflhrungsvariante
derzeit einer Feinbemessung auf der Basis aktueller hydrologischer und morphologischer
Daten.

5.2 Bauliche MaBRnahmen

Die baulichen MaRRnahmen erstrecken sich Uber insgesamt 59 km Flusslauf von Weser-
km 65 bis zum Hafen Bremen bei Weser-km 6.

Im Rahmen dieser Ma3nahmen ist im Teilabschnitt zwischen Weser-km 65 und Nordenham
bei Weser-km 58 mit dem so genannten Blexer Bogen eine Verschwenkung der Fahrrinne
um den Kurswechselpunkt bei Weser-km 60,5 von maximal 60 m nach Osten geplant, um
den derzeitigen Verlauf der Fahrrinnentrasse in einen Bereich mit groRerer naturlicher Was-
sertiefe zu verlegen und somit die Sicherheit und Leichtigkeit der Kurvenpassage zu verbes-
sern. Damit verbunden ist die Verlegung von zwei Richtfeuerpaaren.

® Im Rahmen der MKU wurde als Bemessungsschiff fiir den Teilabschnitt zwischen Nordenham und dem Hafen
Brake ein Massengutschiff mit einer Lange von 270 m, einer Breite von 32,2 m und einem Abladetiefgang von
12,80 m und fiir den Teilabschnitt zwischen den Hafen Brake und Bremen ein Massengutschiff mit einer Lange
von 192 m, einer Breite von 32,2 m und einem Abladetiefgang von 11,10 m herangezogen. Vor dem Hintergrund
der definierten Abladetiefgdnge wurden insbesondere der Parameter Vertiefungsmaf im Hinblick auf den Erhalt
des derzeitigen Verkehrsablaufs unter Berlicksichtigung einer Fahrwasserverschwenkung, alternativer Vertie-
fungsstrategien und angepasster Fahrgeschwindigkeiten variiert.
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Weiterhin wird im sich anschlieBenden Teilabschnitt zwischen Nordenham und dem Hafen
Brake bei Weser-km 40 eine Absenkung der Fahrrinnensohle um bis zu 0,9 m und im Teilab-
schnitt zwischen den Hafen Brake und Bremen von streckenweise bis zu 0,6 m erforderlich.
Veranderungen an den vorhandenen Fahrrinnenabmessungen in Form von Verbreiterungen
oder Kurvenaufweitungen sowie strombauliche Mallnahmen erscheinen jedoch nach dem
derzeitigen Stand der Planungen in beiden Vertiefungsabschnitten als nicht notwendig
(Abbildung 5-1).
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Abbildung 5-1: Derzeitige und zukiinftige Tiefenlage der Fahrrinnensohle in der
Unterweser (schematische Darstellung ohne Wiedergabe der Trans-
portkdrperstrukturen auf der Gewéassersohle)
. 6
5.3 Baggergutentnahme und —verbringung

Im Rahmen der baulichen MaRnahmen sind voraussichtlich rd. 3 Mio. m® Boden (lose Mas-
se) als Ausbaubaggermenge zu erwarten. Dabei werden rd. 50 % der Gesamtbaggermenge
im Bereich zwischen Weser-km 58 und 55 — der so genannten Schlickstrecke — anfallen. Flr
die Entnahme des Baggerguts, das je nach Kornzusammensetzung entweder auf die flr
bindige Sedimente zugelassenen Klappstellen in der Aulenweser oder auf die fur sandige
Boden zugelassenen, nahe gelegenen Klappstellen in der Unterweser verbracht werden soll,
sind Laderaumsaugbagger vorgesehen’. Weitere rd. 35 % der Gesamtbaggermenge werden

® Die im Rahmen dieses Kapitels angegebenen Ausbaubaggermengen wurden auf der Basis der durch Peilungen
bekannten Topographie des Weserastuars quantifiziert. Zur Abschatzung der zukiinftigen Unterhaltungsbagger-
mengen wurden die Erfahrungen aus dem 9 m-Ausbau der Unterweser herangezogen.

" Im Bereich zwischen Weser-km 65 und 58 werden keine Ausbaubaggerungen notwendig, da die Fahrrinnen-
trasse hier in Bereiche naturlicher Ubertiefen verschwenkt wird.
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der Unterweser im Bereich zwischen Weser-km 55 und 40 zu entnehmen sein. Die hier an-
stehenden sandigen Bdden sollen voraussichtlich mit Laderaumsaugbaggern gewonnen
werden und entweder auf den fir diese Boden zugelassenen Klappstellen in der Unterweser
verklappt, fur UnterhaltungsmafRnahmen in der Unterweser wie beispielsweise Strandvor-
spulungen genutzt oder aber als Wirtschaftsgut an Dritte abgegeben werden. Weiter strom-
auf, im Bereich zwischen Weser-km 40 und dem Hafen Bremen, werden nur geringe Men-
gen Baggergut anfallen. Der Anteil an der Gesamtbaggermenge wird auf rd. 15 % geschatzt.
Die auch hier an der Gewassersohle vorzufindenden sandigen Bdden sollen der Unterweser
jedoch nicht enthommen werden. Vielmehr ist geplant, das Baggergut in Bereichen von tber
die Ausbautiefe hinausragenden Transportkdrperkuppen mittels eines Wasserstrahl-
Injektionsbaggers zu mobilisieren und in die Transportkérpertaler umzulagern.

Bezuglich des zukunftigen Unterhaltungsaufwandes der Fahrrinne wird erwartet, dass sich —
nach einer Konsolidierungsphase — die Unterhaltungsbaggermengen im Vertiefungsbereich
zwischen Weser-km 58 und 8 gegeniber den derzeitigen mittleren jahrlichen Unterhaltungs-
baggermengen von rd. 0,5 Mio. m*/a (lose Masse) etwa verdoppeln werden.

54 Bauablauf

Hinsichtlich des zeitlichen Ablaufs ist vorgesehen, die mit dem Vorhaben verbundenen bauli-
chen Maflnahmen Uber einen Zeitraum von etwa 3 Monaten ab Vollziehbarkeit des Planfest-
stellungsbeschlusses zu realisieren.

6 PLANUNGSRECHTLICHE SITUATION

6.1 Vorbemerkungen

Das Vorhaben selbst erstreckt sich Uber den von Bremerhaven bis Bremen verlaufenden
Flussabschnitt des Weserastuars. Die Auswirkungen des Vorhabens jedoch werden sich
nicht nur auf die direkten Eingriffsbereiche beschranken. Als Konsequenz der Veranderung
der hydrologischen Verhaltnisse infolge der Veranderung der Topographie der Gewasser-
sohle werden zusatzlich auch Flachen im umliegenden Bereich betroffen sein. Dies bedingt
zwangslaufig eine groRraumige Betrachtungsweise.

Analog zu den im Rahmen der MKU von der BfG durchgefiihrten Untersuchungen (vgl. Ka-
pitel 7) wird fur die Bestandsaufnahme der planungsrechtlichen Situation ein Betrachtungs-
raum gewahlt, der vom inneren Bereich der AuRenweser® iber die Unterweser bis zum Bre-
mer Weserwehr verlauft. Eingeschlossen sind dabei die Nebenflisse Geeste, Hunte, Och-
tum, Lesum, Hamme und Wimme, die jeweils von der Mindung in die Weser bis zu den
Tidewehren berlcksichtigt werden. Landseitig wird der Betrachtungsraum durch die Deichli-
nien begrenzt.

® Die AuRenweser lasst sich in einen inneren und einen duferen Bereich differenzieren. Der Ubergang liegt bei
Weser-km 99.
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6.2 Raumordnungsprogramme und Bauleitplane

Das Vorhaben beruhrt Teile des LANDES NIEDERSACHSEN und der FREIEN HANSESTADT
BREMEN. Im LAND NIEDERSACHSEN liegen dabei sechs Landkreise mit diversen Samtgemein-
den, Gemeinden und Stadten sowie die kreisfreien Stadte Delmenhorst und Oldenburg und
in der FREIEN HANSESTADT BREMEN die Stadte Bremen und Bremerhaven im Betrachtungs-
raum bzw. grenzen unmittelbar an diesen an. Hierdurch bedingt tangiert das Vorhaben eine
Vielzahl von Raumordnungsprogrammen (Landesraumordnungsprogramme (LROP) und
Regionale Raumordnungsprogramme (RROP)) und Bauleitpldnen sowie Landschaftsrah-
menplanen. Im Rahmen dieser Unterlagen wird auf eine Detaillierung dieser Programme und
Plane verzichtet. Eine Gesamtubersicht jedoch vermittelt die am Ende dieses Kapitels zu
findende Tabelle 6-1.

6.3 Schutz- und Restriktionsflachen

Die Unterweser wie auch die Aulienweser ist im Laufe der letzten beiden Jahrhunderte im-
mer wieder durch den Menschen ausgebaut und damit verandert worden, wodurch das We-
serastuar insgesamt viel von seinem natlrlichen Charakter verloren hat. Dennoch haben
einige Flachen wie Nebenarme und naturnahe Bereiche der Auen aus naturschutzfachlicher
Sicht immer noch eine hohe bis sehr hohe Wertigkeit. Dies spiegelt sich nicht zuletzt auch in
der Vielzahl von Schutzgebieten im Betrachtungsraum wieder.

Im Einzelnen Uberschneiden sich mit dem Betrachtungsraum sechs FFH°-Gebiete, sechs
Gebiete der FFH-Schattenliste nach Gerhard & Schreiber (2003), acht Vorschlagsgebiete
gemaly EU-Vogelschutzrichtlinie und acht Important Bird Areas nach Sudfeld et al. (2002).
Weiterhin Uberlappen mit dem Betrachtungsraum sechs Naturschutzgebiete und diverse
Landschaftsschutzgebiete. Eine detaillierte tabellarische Zusammenstellung der Gesamtsi-
tuation findet sich in Tabelle 6-2 am Ende dieses Kapitels. Eine erganzende graphische Auf-
bereitung dieser Informationen wird im Kartensatz 1 des beiliegenden Kartenmaterials gege-
ben.

Darlber hinaus existieren im Betrachtungsraum — entsprechend den Kriterien von
Berndt et al. (1985) — eine Vielzahl avifaunistisch wertvoller Bereiche.

® FFH-Richtlinie (Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie) 1992: Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21.Mai.1992 zur
Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABIEG Nr. L 206/7ff. 22.Juli
1992, zuletzt gedndert durch Richtlinie 97/62/EG des Rates vom 27.Oktober 1997, ABIEG EG Nr. L 305/42ff. vom
08.November 1997)

Unterlagen zum Scoping-Termin nach §5 UVPG



Projektgruppe Weseranpassung

\%P Fahrrinnenanpassung der Unterweser an die Entwicklungen im Schiffsverkehr Seite 10
E - &3
S . Q S 3
xoQ R @ & o
8 & 50 s
-_— C 4y C o
2T c 0@ S c
& E O c 5 2E
. 02 Q mE g5
Stand: Februar 2002 (It. Nds. Staatskanzlei ) Y oo LLaos a8
Landkreis Cuxhaven von 1991 von 1999
~ Gemeinde Cuxhaven X
S g Gemeinde Nordholz X
‘: H Samtgemeinde Land Wursten X
5 |f| Stadt Langen X
:é e Gemeinde Schiffdorf X
00'- Q  Gemeinde Loxstedt X
S > Samtgemeinde Hagen X
oo S Landkreis Osterholz nicht vorhanden nicht bestimmt
o
=) DO: Gemeinde Schwanewede X
> E Gemeinde Ritterhude X
LIEJ) g Gemeinde Osterholz-Scharmbeck X
cas Gemeinde Lilienthal X
8 QO: § Gemeinde Worpswede X
g :_. f Landkreis Verden von 1998 nicht bestimmt
0 § Stadt Achim X
- - —
% S 2 Samtgemeinde Thedinghausen X
m — - . . . .
> % :(:é Landkreis Diepholz nicht vorhanden nicht bestimmt
T Ko Gemeinde Stuhr X
€ 43T
© 2 Gemeinde Weyhe X
1 E¢c
E © Landkreis Oldenburg von 1997 von 1995
el
§,-5 Gemeinde Hude X
§ :g_ Landkreis Wesermarsch von 2003 von 1992
g ﬁ Stadt Nordenham X
_g o Gemeinde Butjadingen X
o5 Gemeinde Lemwerder X
§ § Gemeinde Berne X
@ T _ StadtElsfleth X
2 g Stadt Brake X
°
g 3 Gemeinde Stadland X
(14
- Kreisfreie Stadt Delmenhorst Flachennutzungsplan ersetzt von 1998
RROP gem. § 8 Niedersach-
Kreisfreie Stadt 0Idenburg sisches Raumordnungsgesetz von 1994
FH Stadt Bremen Flachennutzungsplan ersetzt
RROP gem. § 6 Raumordnungs- von 1992

Bremen stadt Bremerhaven

gesetz

Tabelle 6-1:

Raumordnungsprogramme und Bauleitpléne im Betrachtungsraum
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Schutz- und Restriktionsflachen

- Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer (2306-301)

- Rechter Nebenarm der Weser bei
Brake (2617-301)

- Untere Wimmeniederung, Untere
Hammeniederung mit Teufels-
moor (2718-302)

- Wimmeniederung (2723-302)

- Borgfelder Wimmewiesen/Untere
Wimme (2819-301)

- Lesum bei Wasserhorst (= Ergan-
zung Untere Wiimme (2819-301))

- + 5 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

- V01 Nationalpark Niedersachsi-
sches Wattenmeer (2210-401)

- V27 Unterweser (2617-401)

- V36 Wimmeniederung bei Fi-
scherhude (2820-401)

- Werderland (2817-401)
- Blockland (2818-401)

- Borgfelder Wimmewiesen (2819-
402)

- Niedervieland (2938-401)
- Oberneulander Wimmeniederung

- + 4 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

Weddewarder AuRendeich (2317-
950)

Bremerhavener Weserwatt (2417-
950)

Geestemiindung

Juliusplate-Westergate-Warflether
Sand (2817-955)

Vorland der Luneplate (2517-950)
Lethetal (2914-950)

+ 4 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

Untere Wimme

- Neuenlander AuRendeich

Rechter Nebenarm der Weser

- Borgfelder Wimmewiesen
Ochtumniederung bei Brokhuchting
- Neue Weser

- + 6 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer (DE058, NI001)

Unterweser, aufiendeichs (DE065,
NI008)

Wimmeniederung/St. Jurgensland
(DE109, NI059)

Einswarder Plate/Tegeler Plate
(DE332, NI066)
Wimmeniederung Borgfeld-
Fischerhude (DE632, N1124)

Blockland, Untere Wimmeniede-
rung, Westliches Hollerland (DE116,
BR002)

Werderland (DE117, BR003)

Niedervieland, Ochtumniederung
(DE118, BR004)

+ 2 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

Tabelle 6-2:

23 im Betrachtungsraum liegende
Schutzgebiete

+ 7 weitere an den Betrachtungs-
raum unmittelbar angrenzende
Schutzgebiete

Schutz- und Restriktionsflachen im Betrachtungsraum
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7 VORUNTERSUCHUNGEN ZUM VORHABEN

71 Hydrologische Auswirkungen

Zur Ermittlung der hydrologischen Auswirkungen des Vorhabens wurde als Fachgutachter
die BAW (Dienststelle Hamburg) hinzugezogen [BAW (DH), 2001]. In einem hoch aufgel6-
sten zweidimensionalen hydronumerischen Modell des Jade-Weser-Systems (vgl. Anlage 1)
wurden fur mittlere Tideverhaltnisse und Oberwasserzufliisse die Auswirkungen des Vorha-
bens auf die Tidekennwerte Tideniedrigwasser (Thw), Tidehochwasser (Thw) und Tidehub
(Thb) sowie Stromungsgeschwindigkeit des Flut- und Ebbestroms simuliert. Aufbauend auf
diesen Berechnungsergebnissen wurden uber ingenieurwissenschaftliche Betrachtungen
dann die verschiedenen — in den Computersimulationen in erster Nahrung unbertcksichtigt
gebliebenen — Einflussfaktoren in ihrer Wirkung abgeschétzt und die zu erwartenden Ande-
rungen fir die vorgenannten TidekenngrélRen unter der Voraussetzung einer optimierten
Ausfuhrung der Vertiefung der Fahrrinne in der Unterweser, gegebenenfalls gestitzt durch
strombauliche MalRnahmen, prognostiziert.

Im Ergebnis zeigte sich, dass mit der Vertiefung der Fahrrinne eine Absenkung des Tnw,
eine Erhohung des Thw und damit eine VergroRerung des Thb insbesondere in der Unter-
weser verbunden ist. Hierdurch bedingt wird mit jeder Tide eine erhéhte Wassermenge in die
Unterweser hinein und aus dieser heraus transportiert, woraus in allen Bereichen der Unter-
weser, in denen die Topographie durch das Vorhaben nicht verandert wird, eine Erhdhung
der Flut- und Ebbestromgeschwindigkeiten resultiert. Darliber hinaus treten erhdhte Stro-
mungsgeschwindigkeiten auch in der Fahrrinne der Aul3enweser auf, da die grofReren Was-
sermengen generell Uber die Aullenweser in die Unterweser eingebracht bzw. aus dieser
wieder abgefiuhrt werden. Da das erhdhte Tidevolumen die mit einer Vertiefung der Fahrrin-
ne verbundene VergréRerung der Durchflussflache nicht aufwiegt, sind hingegen in den Be-
reichen der Unterweser, in denen eine Vertiefung vorgenommen wird, lokal verminderte
Stromungsgeschwindigkeiten — speziell in den an die Fahrrinne angrenzenden Flachwasser-
bereichen — zu verzeichnen.

Die gréRten Anderungen von Wasserstdnden und Strémungsgeschwindigkeiten treten zwi-
schen Nordenham und dem Hafen Brake auf. FUr das mittlere Thw wird hier eine Erhéhung
von 0,1 dm, fir das mittlere Tnw eine Absenkung von 0,2 dm und als Kombination dieser
Anderungen von Tnw und Thw eine VergréRerung des mittleren Thb von 0,3 dm prognosti-
ziert. Weiterhin werden fir die mittleren Flut- und Ebbestromgeschwindigkeiten Anderungen
in diesem Bereich von -1 bis -3 cm/s vorhergesagt. Stromauf der Unterweser klingen diese
Anderungen bis zur Tidegrenze am Weserwehr bei Bremen-Hemelingen nur wenig ab. Auch
stromab setzen sich die Anderungen der Tidekennwerte (iber die Unterweser hinaus bis in
die AuRenweser fort. Im Fall der Wasserstande reduzieren sich die Anderungen jedoch
rasch mit zunehmender Breite des Weserastuars und klingen bis etwa Weser-km 70 auf
marginale Groflenordnungen ab, wahrend Erhéhungen der Stromungsgeschwindigkeiten
von in etwa 1 cm/s noch bei Weser-km 90 zu verzeichnen sind.
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Hinsichtlich der Anderungen der Wasserstande und Strémungsgeschwindigkeiten in den
Nebenflissen kann erwartet werden, dass sich die GroRen an der jeweiligen Mindung des
Nebenflusses entsprechend der Gezeitencharakteristik desselben ausbreiten werden.

Weiterhin attestiert die BAW (DH) dem Vorhaben Hochwasserneutralitat, d.h. auch bei ex-
tremen Sturmfluten mit gleichzeitig sehr hohem Oberwasserzufluss wird sich bei einer Reali-
sierung des Vorhabens das Deichsicherheitsniveau gegeniber dem heutigen Zustand nicht
verschlechtern [BAW (DH), 2003].

7.2 Okologische Risikoeinschitzung

Zur Einschatzung des 6kologischen Risikos des Vorhabens wurde als Fachgutachter die BfG
hinzugezogen [BfG, 2002]. Diese erarbeitete — basierend auf der Methodik der Umwelt-
Risiko-Einschatzung (URE, siehe Glossar) — eine Uberschldgige Beurteilung der Um-
weltauswirkungen des Vorhabens (Tabelle 7-1). Der Betrachtungsraum hierflr entsprach
dabei dem bereits im Rahmen der Bestandsaufnahme der planungsrechtlichen Situation
definierten Betrachtungsraum (vgl. Anlage 2).

Grad der Belastungen
Raumbedeutung | I m

gering mittel hoch

Bereiche mit sehr geringer
A Zustandsbewertung

Bereiche mit geringer Zu- | Hydrologie, Grundwas- "
B standsbewertung ser, Sediment, Gewas- Sediment
sermorphologie

Bereiche mit mittlerer Zu-
C standsbewertung

Bereiche mit hoher Zu-
D standsbewertung

Bereiche mit sehr hoher
E Zustandsbewertung

Umwelt- _ Gruppe ! 2
risiko Bewertung | sehr gering gering

1) bei evtl. méglicher grof3er Differenz der TBT-Gehalte zwischen Bagger- und Ablagerungsflachen

Tabelle 7-1:  Uberschlégige Beurteilung des Vorhabens hinsichtlich der Umweltauswirkun-
gen auf der Ebene der Bundesverkehrswegeplanung [BfG, 2002]

In der resultierenden Gesamteinschatzung wurde festgestellt, dass in einem Gebiet mit ge-
ringer bis hoher Raumbedeutung und stellenweise hohem Konfliktpotenzial durch Schutz-
und Restriktionsflachen wie Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete
ein Vorhaben geplant wird, welches bezlglich des Grades der Belastungen als gering, selten
mittel und hoch zu beurteilen ist. Die flir das Vorhaben ermittelten fachspezifischen Risiko-
einstufungen liegen zwischen sehr geringem und mittlerem, flr die Fauna hohem Umweltri-
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siko. Diese Spanne ergibt sich im Wesentlichen durch die unterschiedliche Raumbedeutung
der Schutzguter und deren Teilaspekte. Obwohl das Umweltrisiko fur die Fauna als hoch
eingeschatzt wurde, wird dem Vorhaben insgesamt ein mittleres Umweltrisiko (Risikostufe 3)
zugeordnet’®, d.h. ,entscheidungserhebliche Umweltrisiken sind zu erwarten. Sie kénnen nur
teilweise vermieden bzw. minimiert werden. Mit umfangreichen Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen (siehe Glossar) ist zu rechnen”,

Mit dem Vorhaben verbunden sind verschiedene Konfliktpotenziale zu erwarten. Zwar ist
kein Schutzgebiet unmittelbar von den baulichen MaRnahmen betroffen, jedoch wirken sich
die kleinen Anderungen der hydrologischen Randbedingungen groRraumig aus. Grundsétz-
lich ist mit sehr geringen Anderungen der Flachengrofe bestimmter Biotoptypen zu rechnen.
Beispielsweise dehnen sich die Wattflachen tendenziell aus. Auch kann es kleinrdumig zu
Vegetationsverschiebungen mit entsprechenden Auswirkungen auf das Landschaftsbild
kommen. Flachwasserzonen in Alt- und Nebenarmen der Unterweser und ihrer Zuflisse fal-
len bei Niedrigwasser vermehrt trocken mit der Folge einer Einengung dieses Lebensraums
fur Sedimentbewohner und Fische. Auch mit einer Verringerung der physikalischen Wieder-
bellftung und des biogenen Sauerstoffeintrages, einer Verstarkung der Verlandungstenden-
zen in Randbereichen und Nebenarmen und einer stromauf gerichteten Verschiebung der
oberen Brackwassergrenze ist in geringem Umfang zu rechnen.

8 VORGESEHENER UNTERSUCHUNGSRAHMEN IN DER
UMWELTVERTRAGLICHKEITSUNTERSUCHUNG

8.1 Vorbemerkungen

Im Folgenden wird der vorgesehene Untersuchungsrahmen der UVU — differenziert nach
den verschiedenen Schutzgitern gemall UVPG — vorgestellt. Das Untersuchungsgebiet ori-
entiert sich dabei weitgehend am Betrachtungsraum der flr das Vorhaben im Vorfeld durch-
gefihrten Umwelt-Risiko-Einschatzung der BfG und umfasst die Unterweser einschliel3lich
der Nebenflisse Geeste, Hunte, Ochtum, Lesum, Hamme und Wimme bis zu den jeweiligen
Tidegrenzen sowie die Vorlander bis zu den Landesschutzdeichen. Da in geringem Malle
hydrologische Auswirkungen bis in die AulRenweser zu erwarten sind, wird zusatzlich der
innere Bereich der AuRenweser in das Untersuchungsgebiet mit einbezogen (vgl. Anlage 3).
Die verschiedenen Schutzgliter werden Uberwiegend im gesamten Untersuchungsgebiet
betrachtet (vgl. Kartensatz 2 des beiliegenden Kartenmaterials). Einschrankungen sind ledig-
lich bezlglich der Teilaspekte Larm, Licht und Luftschadstoffe des Schutzgutes Mensch vor-
gesehen (vgl. Karte 3 des beiliegenden Kartenmaterials).

Die UVU bewertet die Auswirkungen der Ausflihrungsvariante des Vorhabens vor dem Hin-
tergrund des IST-Zustandes, von dem ausgehend die Null-Variante (Nicht-Ausfiihrung des
Vorhabens) als Vergleichsfall abgeleitet wird. Das Bewertungsverfahren orientiert sich dabei

' Dem hohen fachspezifischen Umweltrisiko fir die Fauna wurde nicht gefolgt, weil nur ein Teilaspekt der Fauna
in besonderem Male beeintrachtigt wird und auf diese Beeintrachtigungen abgestimmte Ausgleichs- und Ersatz-
malnahmen vergleichsweise einfach zu realisieren sind.
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an den Vorgaben der VV-WSV 1401 [BMVBW, 1994]. Es beschreibt die Bewertung des Be-
standes fur Null-Variante und Ausflihrungsvariante und ermittelt anschlieBend anhand der
drei Parameter ,Grad der Verdnderung® ,Dauer der Auswirkung“ und ,Rédumliche Ausdeh-
nung der Auswirkung“ den ,Grad der Erheblichkeit von Vorhabenswirkungen [BfG, 1994b;
BfG, 1994c]. In diesem Zusammenhang sei explizit auch auf die Umweltvertraglichkeitsun-
tersuchungen zum 14 m-Ausbau der AuRenweser [BfG, 1994a] und zur Fahrrinnenanpas-
sung der Unter- und AuRenelbe [Planungsgruppe Okologie+Umwelt Nord, 1997] hingewie-
sen, in denen das Bewertungsverfahren angewandt wurde.

Bei der Beurteilung moglicher Auswirkungen des Vorhabens und dem daflir erforderlichen
Untersuchungsumfang ist zu unterscheiden zwischen den direkten Wirkungen des Vorha-
bens mit hoher Intensitat wie z.B. Baggerei oder Verklappung und den indirekten Auswirkun-
gen mit niedriger Intensitat wie z.B. Veranderungen der Wasserstande, Stromungsverhalt-
nisse, Salzgehalte oder Tribungsverhaltnisse. Bei den direkten Auswirkungen sind Dauer
und rdumliche Ausdehnung begrenzt, die indirekten Auswirkungen dagegen sind dauerhaft
und raumlich weit ausgedehnt.

8.2 Schutzgut Mensch"’

8.2.1 Wohnen

Mégliche Auswirkungen des Vorhabens auf das Wohnen werden unter den Abschnitten 8.2.2
und 8.2.3 sowie unter dem Schutzgut Wasser (z.B. Sturmfluten und Grundwasser) behan-
delt. Daruber hinaus reichende Auswirkungen auf das Wohnen werden nicht erwartet. Ei-
genstandige Untersuchungen zu diesem Themenkomplex sind daher nicht vorgesehen. Die
Abhandlung in der UVU erfolgt verbal-argumentativ.

8.2.2 Freizeit / Erholung

Nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf Freizeit und Erholung der im Weserastuar le-
benden Menschen (z.B. Freizeitschifffahrt, Wattwandern und Badenutzung) werden nicht
erwartet. Eigenstandige Untersuchungen zu diesem Themenkomplex sind daher nicht vor-
gesehen. Die Abhandlung in der UVU erfolgt verbal-argumentativ.

823 Immissionen
8.2.3.1 Larm
Vorbemerkungen

Vorhabensbedingte Larmemissionen kénnen durch Baggerarbeiten (nach derzeitigem Pla-
nungsstand lediglich von Hopperbaggern und Wasserstrahl-Injektionsbaggern) oder erhdh-
ten Schiffsverkehr verursacht werden.

" Auswirkungen des Vorhabens auf den Menschen werden in der UVU betrachtet, soweit sie die physische und
psychische Gesundheit oder das Wohlbefinden von Menschen betreffen. Hierzu werden die Teilaspekte Wohnen,
Freizeit / Erholung sowie Immissionen durch Larm, Licht oder Luftschadstoffe betrachtet.
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Betrachtungsraum

Unter- und AufRenweser mit ihren Vordeichsflachen

Vorhandene Unterlagen

Gutachterliche Aussagen zu Larmimmissionen durch Nassbaggerarbeiten und Schiffsver-
kehr sind aus vergleichbaren Vorhaben vorhanden (UVU zum 14 m-Ausbau der AulRenwe-
ser, UVU zur Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuRenelbe). Die dort gewonnen Erkennt-
nisse zu Methodik und Beurteilung von Auswirkungen werden aufgenommen.

Untersuchungsumfang

Auswertung vorhandener Literatur und Daten

Darstellungsumfang

beispielhafte Darstellung der vorhandenen Larmbelastungen in ausgewahlten Berei-
chen (Gebiete mit Freizeit-/Erholungsfunktion und Wohngebiete) auf Grundlage vorhan-
dener Daten oder, falls nicht verfligbar, aus vergleichbaren Datensatzen

Prognose und Bewertung der vorhabensbedingten Larmimmissionen in diesen Gebieten
auf der Grundlage von Literaturdaten zur Larmemission durch Nassbaggergerate und
Schiffsverkehr

Bewertungsmal3stdbe und -kriterien
BImSchG, DIN 18005/1B (Beiblatt | zur DIN 18005, Teil ), AVV Baularm

Bewertungsverfahren

verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 2.2) in Verbindung mit Pla-
nungsgruppe Okologie+Umwelt Nord (1997)

8.2.3.2 Licht

Die einzigen kunstlichen Lichtquellen im Zusammenhang mit dem Vorhaben sind die Be-
leuchtungen der Baggerschiffe und die Beleuchtungen der zusatzlichen Schiffe nach Been-
digung der Baumalinahme. Beeintrachtigungen fir den Menschen durch Lichtemissionen
werden daher nicht erwartet. Eigenstandige Untersuchungen zu diesem Themenkomplex
sind deshalb nicht vorgesehen. Die Abhandlung in der UVU erfolgt verbal-argumentativ.

8.2.3.3 Luftschadstoffe

Vorbemerkungen

Vorhabensbedingte Luftschadstoffemissionen kénnen z.B. durch Baggerarbeiten oder er-
héhten Schiffsverkehr verursacht werden.

Betrachtungsraum

Gesamtes Untersuchungsgebiet
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Vorhandene Unterlagen

Im Verfahren zur Fahrrinnenanpassung der Unter- und AulRenelbe wurden gutachterliche
Aussagen zu Luftschadstoffemissionen durch Nassbaggerarbeiten und Schiffsverkehr er-
stellt. Die dort gewonnen Erkenntnisse zur Methodik und Beurteilung von Auswirkungen
werden aufgenommen.

Untersuchungsumfang

Auswertung vorhandener Literatur und Daten

Darstellungsumfang

Abschatzung vorhabensbedingter Auswirkungen auf der Basis vorhandener Daten.

Bewertungsmalistdbe und -kriterien

BImSchG, 22./23. BImSchV, TA Luft, Richtlinien 96/62/EG (Beurteilung und Kontrolle der
Luftqualitéat), 1999/30/EG (Grenzwerte fiir Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft) und
2000/69/EG (Grenzwerte flir Schwefeldioxid, Stickstoffoxid und Stickstoffoxide, Partikel und
Blei in der Luft)

Bewertungsverfahren

verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 2.1) in Verbindung mit Pla-
nungsgruppe Okologie+Umwelt Nord (1997)

8.3 Schutzgut Tiere'?

8.3.1 Aquatische Fauna

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Tiere / Aquatische Fauna werden in der UVU die Tiergruppen Zoo-
plankton und vagile Epifauna, Zoobenthos, Fische sowie Meeressauger behandelt. Wahrend
das Zoobenthos in den Bagger- und Verklappungsbereichen direkt durch Dezimierung und
Vernichtung von Bestanden betroffen ist, treten bei den Ubrigen aquatischen Tiergruppen
indirekte Auswirkungen wie Verscheuchung, Verlust von Nahrungsressourcen, veranderte
Stromungsverhaltnisse oder erhdhte Tribung ein. Die Auswirkungen auf das Zoobenthos
kénnen somit flachenhaft und bestandsbezogen quantifiziert werden, die Auswirkungen auf
die Ubrigen Tiergruppen kdnnen dagegen nur qualitativ abschatzend beschrieben werden.
Aus diesem Grund werden zum Zoobenthos im Sublitoral zur Vervollstandigung der Daten-
grundlage Felduntersuchungen durchgefihrt, wahrend fir die tUbrigen Gruppen die verfligba-
ren Literaturquellen und Daten der Landesbehdrden ausgewertet werden. Da im Rahmen
der Umsetzung der FFH-Richtlinie dem Bestand der Wanderfischart Finte in der Tideweser
eine besondere Bedeutung zugemessen wird, beteiligt sich die WSV an Felduntersuchungen

'2 Die verschiedenen Tiergruppen werden in der UVU in unterschiedlicher Intensitat behandelt, die aus dem je-
weiligen Grad der Betroffenheit und dem Umfang der vorhandenen Bestandsdaten abgeleitet wird.

Unterlagen zum Scoping-Termin nach §5 UVPG



Projektgruppe Weseranpassung

WP Fahrrinnenanpassung der Unterweser an die Entwicklungen im Schiffsverkehr Seite 18

zu den Lebensraumansprichen der Finte in der Unterweser. Der genaue Untersuchungs-
umfang befindet sich noch in Abstimmung mit den Fachbehdrden der Lander.

Betrachtungsraum

Gewasser und Watten des Untersuchungsgebietes

Vorhandene Unterlagen

Im Zuge der Wirkungskontrolle zum 14 m-Ausbau der AuRenweser und zum Verfahren CT Il
sowie im Rahmen von HABAB-/HABAK-WSYV liegen aus dem Zeitraum von 1994 bis 2002
mehrere Untersuchungen zu den Auswirkungen von Baggerungen und Verklappungen auf
die Bodenfauna im Weserastuar vor. Zusatzlich kann auf Erkenntnisse aus vergleichbaren
Untersuchungen an Unter- und Aufienelbe seit 1998 bis heute fortlaufend zuriickgegriffen
werden. Weitere Bestandsdaten wurden seit 1994 bis heute fortlaufend im Zuge von Funkti-
onskontrollen der Kompensationsflachen zum 14 m-Ausbau der Au3enweser und zu CT llI
erhoben. Darlber hinaus liegen Bestandsdaten bei den Landesbehdrden vor.

Untersuchungsumfang

e Zooplankton und vagile Epifauna
Auswertung vorhandener Literatur
e Zoobenthos

Ziel der Untersuchungen ist die Identifikation besonders bedeutsamer Besiedlungsstruk-
turen im direkten Wirkungsbereich des Vorhabens (Baggerstellen). Besondere Besied-
lungsstrukturen wie z.B. Hartsubstrate (Steine, Klei/Mergel-Untergrund, Muschelbanke)
sind empfindlicher gegenuber den Baumal3nahmen als die Besiedlung von Weichbdden
(Sand, Schlick). Solche Sonderstrukturen sollen im Bereich von Baggerstellen mit geeig-
neten Methoden (qualitative Greiferproben, Dredgen, Sonar-Methoden) erfasst werden.

Das anfallende Baggergut soll, sofern es nicht an Dritte zur Weiterverwendung abgege-
ben werden kann, auf den bestehenden Klappstellen der WSV verklappt oder fir Ufer-
vorspulungen in bereits jetzt unterhaltenen Uferbereichen verwendet werden. Die beste-
henden Klappstellen werden bereits seit langerer Zeit genutzt, sie sind gemall HABAB-
/HABAK-WSV im Zeitraum von 1997 bis 2002 z.T. mehrfach untersucht, eine erneute
Untersuchung ist nicht erforderlich. Falls im Rahmen des Vorhabens neue Klappstellen
eingerichtet werden sollten, werden diese entsprechend dem in HABAB-/HABAK-WSV
vorgegebenen Umfang untersucht.

Da die aktuelle Besiedlung mit Zoobenthos im Sublitoral der Unterweser nur lickenhaft
dokumentiert ist, werden zusatzlich in maximal 10 reprasentativen Querprofilen quantita-
tive Bestandserhebungen zur Bestimmung der Artenzusammensetzung und der Individu-
endichten im Sublitoral durchgeflhrt. Anzahl und Lage dieser Profile sind abhangig von
den Ergebnissen der qualitativen Untersuchungen und der Lage der Baggerbereiche. Es
werden zu zwei unterschiedlichen Jahreszeiten (Herbst und Frahjahr) je 2 Stationen in
der Fahrrinne und an jedem seitlichen Hang mit jeweils 3 Parallelhols mit einem 0,1 m?-
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Van-Veen-Greifer beprobt (Siebmaschenweite 1 mm). Zur orientierenden Erfassung klei-
nerer Arten wird pro Station mit einem Stechrohr (Durchmesser maximal 5 cm) eine Un-
terprobe genommen, die Uber 250 um gesiebt wird. Die taxonomische Bestimmung er-
folgt — soweit mit vertretbarem Aufwand mdglich — bis auf Artniveau.

e Fische

Abgesehen von den oben genannten Felduntersuchungen zur Finte beschrankt sich der
Untersuchungsumfang auf die Auswertung verfligbarer Daten.

e Meeressauger

Die bei den Landesbehdrden vorhandenen Daten werden ausgewertet.

Darstellungsumfang

e Zooplankton und vagile Epifauna
textliche Beschreibung
e Zoobenthos

flachenhafte Darstellung besonders bedeutsamer Besiedlungsstrukturen im direkten
Wirkungsbereich des Vorhabens (Baggerstellen und ggf. neue Klappstellen)

Darstellung der Wertigkeit unterschiedlicher Teilbereiche
textliche Beschreibung
e Fische
textliche Beschreibung
e Meeressauger
Darstellung der Liegeplatze im Untersuchungsgebiet in einer Karte

textliche Beschreibung

Bewertungsmal3stdbe und -kriterien
BArtSchV, BNatSchG, Anhang 1 UVPVwV, Rote Liste Biotoptypen, Rote Liste Tiere

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 6)

8.3.2 Terrestrische und Amphibische Fauna einschliel3lich Avifauna

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Tiere / Terrestrische und Amphibische Fauna einschliellich Avifauna
werden alle Tiergruppen behandelt, die nicht unter dem Schutzgut Tiere / Aquatische Fauna
betrachtet werden. Vom Vorhaben gehen dabei keine direkten Beeintrachtigungen auf terre-
strische und amphibische Tiergruppen (einschliel3lich Avifauna) aus. Vermittelt Gber Veran-
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derungen der hydrologischen Randbedingungen wie z.B. Wasserstands- oder Salzgehalt-
sanderungen kann es jedoch zu Veranderungen von Lebensraumen kommen.

Betrachtungsraum

Vordeichsflachen des Untersuchungsgebietes einschlieRlich der darin befindlichen Gewas-
ser. Hinsichtlich der Avifauna wird der Betrachtungsraum um die Watten und Wasserflachen
der AulRen- und Unterweser erweitert.

Vorhandene Unterlagen

Umfassendere Bestandsdaten Uber das gesamte Untersuchungsgebiet liegen nur fir die
Avifauna vor. Die Literatur zu den Ubrigen Tiergruppen ist auf lokale Einzeluntersuchungen
beschrankt.

Untersuchungsumfang

Angesichts der geringen Veranderungen, die sich fir diese Tiergruppen durch das Vorhaben
ergeben, erscheint eine umfassende Bestandserhebung mit Felduntersuchungen nicht not-
wendig. Die Tiergruppen Avifauna, Amphibien und Laufkafer werden als Indikatorgruppen fur
Auswirkungen des Vorhabens auf terrestrische und amphibische Tiergruppen eingehender
betrachtet. Die verfligbaren Literaturquellen und Daten der Landesbehdérden zu diesen Tier-
gruppen werden ausgewertet. Moglicherweise betroffene Lebensraume werden anhand der
Biotoptypenkartierung identifiziert.

Darstellungsumfang

e Terrestrische und Amphibische Fauna ausschliel3lich Avifauna (hier: Amphibien, Laufkéfer)
textliche Beschreibung
e Avifauna

Darstellung der fur Brut-, Gast- und Rastvogel bedeutsamen Lebensraume in Text und
Karte

Bewertungsmalistdbe und -kriterien

BNatSchG, Anhang 1 UVPVwV, Rote Liste Biotoptypen, Rote Liste Tiere, Wilms et al., 1997,
Burdorf et al., 1997

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 6)

8.4 Schutzgut Pflanzen

Vorbemerkungen

Das Schutzgut Pflanzen umfasst im Untersuchungsraum den terrestrischen und eulitoralen
Bereich (Vordeichlander und Watten) sowie den aquatischen Bereich (Phytoplankton, Phyto-
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benthos). Im aquatischen Bereich ergeben sich Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Was-
ser / Oberflachengewasser. Da im direkten Bereich der Bagger- und Verklappungsarbeiten
(tieferes Sublitoral) keine Vegetation am Gewasserboden vorhanden ist, ist das Schutzgut
Pflanzen nur Gber indirekte Auswirkungen des Vorhabens wie Veranderungen von Wasser-
standen, Salzgehalt oder Tribung betroffen. Diese sind von geringer Intensitat, aber weit-
raumig und dauerhaft.

Betrachtungsraum

Deichvorlander, Watten und Gewasser des Untersuchungsgebietes

Vorhandene Unterlagen

Aus dem Verfahren zum 14 m-Ausbau der AuRenweser liegt eine umfassende Kartierung
der Vegetationstypen im Deichvorland von Unter- und AuRenweser vor (1991-1996). Zusatz-
lich wurden die Vegetationsstrukturen an den Ufern der Nebenfllisse bis zur jeweiligen Tide-
grenze kartiert. Fir das hier beantragte Vorhaben werden diese Unterlagen aktualisiert. Zu-
satzlich wird derzeit im Auftrag des WSA Bremerhaven die Entwicklung der Vegetationsbe-
stdnde im Deichvorland seit 1950 auf Basis von Luftbildern und Stromkarten dokumentiert.
Diese Arbeiten werden fir Riickschlisse auf mégliche Ausbauwirkungen herangezogen.

Untersuchungsumfang

e Terrestrischer und eulitoraler Bereich
Auswertung der verfugbaren Unterlagen

Erstellung einer Biotoptypenkartierung (nach Drachenfels, 2004) auf Basis einer
HRSC-AX-Befliegung (Juli 2002) fur die Deichvorlander von Unter- und AuRenweser,
Ochtum, Lesum, Hamme, Untere Wimme

Erganzung der Biotoptypenkartierung durch Einarbeitung vorhandener Unterlagen
und ggf. Gelandekartierungen fir den Nebenfluss Geeste sowie die bebauten Berei-
che der Unterweser

Aktualisierung der Uferstrukturkartierung (vgl. 2. Erganzung zur UVU zum 14 m-
Ausbau der AuRenweser) an den Ubrigen kleineren Gewassern des Untersuchungs-
gebietes

Auswertung der bei den Landesbehdrden vorhandenen Unterlagen bzgl. Vorkommen
von Seegras, Makroalgen 0.4. in den Wattgebieten

e Agquatischer Bereich

Auswertung verflgbarer Literatur und Daten der Landesbehérden

Darstellungsumfang

e Terrestrischer und eulitoraler Bereich

digitale Erstellung einer Biotoptypenkartierung bzw. Uferstrukturkartierung fur Deich-
vorlander und vorlandnahe Watten im gesamten Untersuchungsgebiet
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ggf. Darstellung der Vorkommen von Seegras oder Makroalgen in den Wattgebieten

Darstellung der Vorkommen geféhrdeter oder besonders bedeutsamer Pflanzenarten
auf Grundlage vorhandener Untersuchungen

e Agquatischer Bereich

textliche Beschreibung

Bewertungsmal3stdbe und -kriterien

BNatSchG, Anhang 1 UVPVwV, Rote Liste Biotoptypen, Rote Liste Pflanzen, NNatG, Brem-
NatSchG

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 5)

8.5 Schutzgut Boden

Vorbemerkungen

Fur dieses Vorhaben werden zum Schutzgut Boden analog zur Begriffsbestimmung des
BBodSchG terrestrische Boden, semiterrestrische Boden (durch Grundwassereinfluss ge-
pragte Boden) sowie semisubhydrische Bdéden (im Gezeiteneinfluss des Meeres gelegene
Boden etwa zwischen MNw und MHw, hier: mit hdheren Pflanzen besiedelbare Watten bis
ca. 1,5 m unter MThw) des Untersuchungsgebietes gezahlt. Subhydrische Bdden (Unter-
wasserboden) dagegen werden vorwiegend beim Schutzgut Wasser / Oberflachengewasser
und beim Schutzgut Tiere / Aquatische Fauna behandelt. Der Teilaspekt der Schadstoffe in
Unterwasserboden (hier: Sedimente / Schwebstoffe) allerdings wird innerhalb der Ausfiih-
rungen zum Schutzgut Boden abgehandelt.

Direkte Auswirkungen des Vorhabens betreffen subhydrische Béden durch Baggerei und
Verklappung sowie Uferbereiche mit Strandvorspilungen. Im Ubrigen kénnen indirekte Aus-
wirkungen auf Béden durch Veranderungen z.B. bei Wasserstanden, Stromungsverhaltnis-
sen oder Salzgehalten eintreten.

Betrachtungsraum

Deichvorlander und Watten des Untersuchungsgebietes (bis ca. 1,5 m unter MThw), Schad-
stoffverhaltnisse auch in Unterwasserbdden (hier: Sedimente / Schwebstoffe)

Vorhandene Unterlagen

Zum Schutzgut Boden sind verschiedene Unterlagen verfligbar, die jedoch oftmals flr den
fur die UVU verlangten Betrachtungsmalstab unzureichend sind. MaRstabsgerechte Bo-
denkartierungen liegen fir das Untersuchungsgebiet nur in kleineren Teilbereichen vor. Da-
ten zu Schadstoffen in Sedimenten / Schwebstoffen sind aus verschiedenen Untersuchun-
gen auf Bundes- und Landerebene vorhanden.
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Untersuchungsumfang

e Boden allgemein
Recherche nach und Auswertung von vorhandenen Unterlagen

Erstellung von Bodenkartierungen in charakteristischen astuartypischen Teilgebieten
(z.B.: brackig-mariner Bereich: Tettenser Plate; obere Brackwasserzone: Teilab-
schnitt der Vorlander an der Schweiburg; limnischer Bereich Unterweser: Ritzenbit-
teler Sand, FrUhplate, Liener Kuhsand; Nebenflisse: Teilabschnitt Untere Wimme,
Lange ca. 1 km)

Ubertragung der Ergebnisse auf die Ubrigen Bereiche des Untersuchungsgebietes
unter Einbeziehung verflgbarer flachenhafter Zusatzinformationen (u.a. Biotoptypen-
kartierung)

e Schadstoffe in Sedimenten / Schwebstoffen

Uberpriifung, ob vorhandene Daten ausreichen zur Beurteilung der Vorhabenswir-
kungen

ggf. Durchfuhrung von Korn- und Schadstoffanalysen in relevanten Teilgebieten
(Baggerstellen mit hohem Feinkornanteil)

Darstellungsumfang

e Boden allgemein
Erstellung von Bodenkarten fur die bearbeiteten Teilgebiete

verbale Beschreibung der Verteilung der Béden im gesamten Untersuchungsgebiet
und ihrer Eigenschaften im IST-Zustand (z.B. Ausgangssubstrat, Bodentypen und
Bodenformen, Bodenchemismus, Bodenwasserhaushalt)

Darstellung der Bodenfunktionen fir das Untersuchungsgebiet
Bewertung der Béden und Bodenfunktionen im Sinne der UVU

Identifikation und Beschreibung vorhabensbedingter Auswirkungen auf Grundlage
des Untersuchungsumfanges fir das Schutzgut Boden und der daran gebundenen
Auswertungen unter Einbeziehung der Ergebnisse zu den anderen Schutzgutern
(z.B. Wechselwirkungen mit den Schutzgltern Pflanzen und Wasser)

e Schadstoffe in Sedimenten / Schwebstoffen
textliche Beschreibung des IST-Zustandes

Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen

Bewertungsmalistdbe und -kriterien

e Boden allgemein

BBodSchG, BBodSchV, UVPVwV, BNatSchG, einschlagige Bewertungsverfahren flr
Bodenfunktionen

Unterlagen zum Scoping-Termin nach §5 UVPG



Projektgruppe Weseranpassung

WP Fahrrinnenanpassung der Unterweser an die Entwicklungen im Schiffsverkehr Seite 24

e Schadstoffe in Sedimenten / Schwebstoffen

(je nach Unterbringungswegen fur anfallendes Baggergut) HABAB/K-WSV, BLABAK-
TBT-Konzept [BLABAK, 2001], Neues Verfahren der BfG fiir die Bewertung der Schad-
stoffbelastung bei Baggergutumlagerungen im Rahmen von Neu- und Ausbaumalfinah-
men in Bundeswasserstrallen [BfG, 2003], BBodSchV, Krw-/AbfG, DepV, UVPVwWV

Bewertungsverfahren

verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 3) unter besonderer Bertick-
sichtigung der speziellen Bewertungsmalistabe und -kriterien fur Schadstoffe in Sedimenten
| Schwebstoffen

8.6 Schutzgut Wasser

8.6.1 Oberflachengewasser

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Wasser / Oberflachengewasser werden in der UVU die Aspekte hy-
drologische KenngréRen (Wasserstande, Uberflutungsdauern, Tidekennwerte, Strémungs-
verhaltnisse und Schiffswellen), Wasserbeschaffenheit und Stoffhaushalt (physikalische Be-
schaffenheit, Salzgehalt und Wassergite) sowie Gewassermorphologie (Erosion, Sedimen-
tation und Schwebstoffdynamik) behandelt. Die Funktion der Oberflachengewasser des We-
serastuars als Lebensraum flir Tiere und Pflanzen sind dagegen nicht Bestandteil dieses
Themenkomplexes. Dieser Aspekt wird vielmehr im Rahmen der Betrachtungen fir die
Schutzguter Tiere und Pflanzen behandelt.

Betrachtungsraum

Gewasser und Watten des Untersuchungsgebietes. Zusatzlich werden die Auswirkungen auf
Zu- und Entwasserung binnendeichs gepruft.

Vorhandene Unterlagen

Grundlage fiur die Festlegung des Untersuchungsrahmens flir das Schutz-
gut Wasser / Oberflachengewasser ist die Wasserbauliche Systemanalyse der BAW zur
Machbarkeitsuntersuchung fir den Ausbau der Unterweser [BAW (DH), 2001]. Darlber hin-
aus stehen u.a. eine Vielzahl von Gewdsserkundlichen Berichten, Beweissicherungsmes-
sungen, hydrologischen Messungen und Peildaten der WSA Bremen und Bremerhaven zur
Verfugung.

Untersuchungsumfang

Fur die Erstellung einer Auswirkungsprognose fuhrt die BAW (DH) wasserbauliche System-
analysen mit hoch aufgelosten 2- und 3-dimensionalen hydronumerischen Modellen durch.
Fur die Nebenflisse wird die Ausbreitung der an ihren Miindungen ermittelten vorhabensbe-
dingten Wirkungen durch 1-dimensionale hydronumerische Modelle untersucht. Aus diesen
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Untersuchungen werden die Veranderungen der hydrologischen Kenngréf3en abgeleitet.
Weitere Untersuchungen beziehen sich auf die Auswirkungen auf Salzgehalt und Morpholo-
gie. Ebenfalls werden die Auswirkungen auf die Zu- und Entwasserungsverhaltnisse auf der
Grundlage der Ergebnisse der hydronumerischen Modelluntersuchungen gepruft.

Darstellungsumfang

Darstellung der vorhabensbedingten Auswirkungen in textlicher, tabellarischer und graphi-
scher Form

Bewertungsmalistdbe und -kriterien

WHG, WaStrG, EU-WRRL, RL 76/464/EWG (Gewdésserschutzrichtlinie), UVPVwV, BrwWG,
NWG

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 4.2)

8.6.2 Grundwasser

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Wasser / Grundwasser werden in der UVU die Aspekte Grundwasser-
verhaltnisse auflen- und binnendeichs bearbeitet.

Betrachtungsraum

Gesamtes Untersuchungsgebiet. Die Auswirkungen fir den Binnendeichsbereich werden auf
Grundlage der Ergebnisse der hydronumerischen Modelluntersuchungen fir den Aulen-
deichsbereich gepruft.

Vorhandene Unterlagen

Grundwasserdaten und geologische Daten der Landesbehoérden

Untersuchungsumfang- und Darstellungsumfang

Darstellung der mogliche Auswirkungen des Vorhabens auf Grundwasserstande, Flief3rich-
tung des Grundwassers, Grundwasserbeschaffenheit, Grundwasserneubildung, Grundwas-
sergefahrdung sowie Grundwassernutzung sowohl auf3en- als auch binnendeichs.

Bewertungsmal3stdbe- und kriterien

WHG, WaStrG, RL 80/68/EWG (Grundwasserverordnung), BrWG, NWG, Grundwasserricht-
linie

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 4.1)
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8.7 Schutzgut Luft

Mégliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Luft werden bereits im Rahmen der Be-
trachtungen fir das Schutzgut Mensch / Immissionen (Luftschadstoffe) behandelt.

8.8 Schutzgut Klima

Negative Auswirkungen auf das Klima im Weserastuar sind durch das Vorhaben nicht zu
erwarten, da die prognostizierten Veranderungen an Gewassern und Landflachen zu gering
sind. Eigenstandige Untersuchungen zu diesem Themenkomplex sind daher nicht vorgese-
hen. Die Abhandlung in der UVU erfolgt verbal-argumentativ auf der Basis vorhandener Lite-
ratur und Daten aus vergleichbaren Vorhaben (UVU zur Fahrrinnenanpassung der Unter-
und AulBenelbe).

8.9 Schutzgut Landschaft

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Landschaft wird in der UVU das Landschaftsbild behandelt. Vorha-
bensbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbild kdnnen sich im Zuge der Verbringung
von Baggergut bei Ufervorspulungen sowie durch Veranderungen der Biotoptypen ergeben.

Betrachtungsraum

Gesamtes Untersuchungsgebiet

Vorhandene Unterlagen

Gutachterliche Aussagen zum Schutzgut Landschaft sind aus vergleichbaren Vorhaben vor-
handen (UVU zur Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuRenelbe). Die Landschaftsbild-
raume im Untersuchungsgebiet wurden in der URE der BfG beschrieben. Erganzend stehen
Landschaftsschutzgebietsverordnungen und Landschaftsrahmenplane als Datengrundlage
zur Verfugung.

Untersuchungsumfang- und Darstellungsumfang

textliche Darstellung der Vorhabenseinwirkungen auf das Landschaftsbild und dessen
Qualitat

Bewertungsmal3stdbe und -kriterien
BNatSchG, BremNatSchG, NNatG, UVPVwV

Bewertungsverfahren
verbal-argumentativ in Anlehnung an VV-WSV 1401 (Anlage B 8)
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8.10 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Vorbemerkungen

Unter dem Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter werden in der UVU Objekte von kultu-
reller Bedeutung sowie kunsthistorisch bedeutsame Gegenstande betrachtet. Dabei ist im
Untersuchungsraum zwischen dem subhydrischen und dem terrestrischen (nicht dauernd
unter Wasser befindlichen) Bereich zu unterscheiden. Wahrend unter dem ersteren z.B.
Schiffswracks betrachtet werden, die direkt von Baggerarbeiten betroffen sein kénnten, so
werden unter dem letzteren Baudenkmale, Bodendenkmale, bewegliche Denkmale, aber
auch ablesbare Spuren historischer Landnutzungsformen wie Siedlungs- und Erschlie-
Rungsstrukturen und landwirtschaftliche Nutzungsformen — sofern an ihrer Erhaltung ein 6f-
fentliches Interesse besteht — betrachtet. Diese sind nur von indirekten Auswirkungen (z.B.
Wasserstandsveranderungen) betroffen.

Betrachtungsraum

Baggerstellen im Vorhabensgebiet einschliellich deren Umfeld. Fir den terrestrischen Be-
reich wird der Betrachtungsraum auf das gesamte Untersuchungsgebiet erweitert.

Vorhandene Unterlagen

Im Rahmen des 14 m-Ausbaus der Au3enweser wurde eine Sonaruntersuchung zur Suche
nach Schiffswracks in der AuRenweser durchgefihrt. Erganzend stehen Daten der zustandi-
gen Behorden und Institutionen zur Verfligung.

Untersuchungsumfang- und Darstellungsumfang

e Subhydrischer Bereich

Zusammenstellung der im Betrachtungsraum bekannten Wracks, archdologischen
Fundstellen und Denkmaler

Darstellung eventueller Auswirkungen der Anpassungsmafnahme auf diese Kultur-
glter unter Gesichtspunkten wie z.B. Anderungen der Sedimentation und Erosion,
Auswirkungen durch Baggerung und Verklappung und morphologischen Nachlauf

e Terrestrischer Bereich

Zusammenstellung der im Untersuchungsgebiet befindlichen terrestrischen Kulturgter,
die von Auswirkungen des Vorhabens betroffen sein kdnnten, sofern sich durch die Er-
gebnisse der BAW-Untersuchungen hierflr das Erfordernis ergeben sollte. Bei den der-
zeit prognostizierten geringen Anderungswerten ist dies nicht der Fall.

Bewertungsmal3stabe und -kriterien

entfallt

Bewertungsverfahren

verbal-argumentativ
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8.11 Sonstiges

Nach § 2 UVPG sind auch die Auswirkungen des Vorhabens auf die Wechselwirkungen zwi-
schen den Schutzgitern zu untersuchen sind. Dies geschieht im Wesentlichen bei der Bear-
beitung der einzelnen Schutzgiter. AuRerdem wird fir das Vorhaben nach § 34 BNatSchG
eine FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) erforderlich, da sich vorhandene FFH-Gebiete
mit dem Untersuchungsgebiet Uberschneiden. Die FFH-VP wird parallel zur UVU durchge-
fuhrt.

9 VORGESEHENE UNTERSUCHUNGSASPEKTE
AUSSERHALB DER UMWELTVERTRAGLICHKEITS-
UNTERSUCHUNG

Wirtschaftliche Aspekte wie beispielsweise Schifffahrt, Landwirtschaft, Jagd oder Tourismus
sind nicht Gegenstand der UVU. Wie sich jedoch im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens fur den zurickliegenden Ausbau der Aulienweser zeigte, sind im Weserastuar insbe-
sondere fischereiwirtschaftliche Betroffenheiten nicht auszuschlieRen. Daher wird dieser
Aspekt im Hinblick auf die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens flir das Vorhaben in
einem eigenen Gutachten eingehend beleuchtet werden. Auch mit den anderen o.a. wirt-
schaftlichen Aspekten wird sich der TdV im Zuge der Vorbereitung des Planfeststellungsan-
trages — soweit erforderlich — auseinandersetzen.

10 AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN

Die fur das Vorhaben durchgefuhrte URE schloss in der resultierenden Gesamteinschatzung
mit einem mittleren Umweltrisiko ab und verwies darauf, dass mit umfangreichen Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen zu rechnen sei. Dieser Tatsache wird im Hinblick auf die Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens fiur das Vorhaben Rechnung getragen, indem aus der UVU
ein Begleitplan™ i.S.v. § 20 Abs. 4 BNatSchG in Verbindung mit § 6 Abs. 3 Nr. 2 UVPG ent-
wickelt wird, der die Malinahmen, mit denen alle in der UVU festgestellten erheblichen oder
nachteiligen Beeintrachtigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder soweit maoglich
ausgeglichen werden kénnen, sowie die ErsatzmalRnahmen bei nicht ausgleichbaren aber
vorrangigen Eingriffen in Natur und Landschaft beschreibt.

Da die Eingriffe im Zusammenhang mit der Anpassung der Unterweser im Weserastuar bzw.
in den angrenzenden Nebenflissen stattfinden, ist das vorrangige Ziel, diese so genannten
Kompensationsmallnahmen im Gewasser oder im Deichvorland durchzuflihren. Die Suche
nach mdglichen Kompensationsflachen konzentriert sich vorrangig auf Vordeichsflachen
entlang der Unterweser, aber auch der AuRenweser und im jeweiligen Tidegebiet der Ne-
benfliisse. Ebenfalls von Interesse sind auch Binnendeichsflachen, die an Gewassern liegen,
welche Uber Siele direkt mit der Weser verbunden sind. Die KompensationsmalRnahmen

'® Das BNatSchG fordert in diesem Zusammenhang den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LPBP), wahrend
das UVPG den Begleitplan fordert. Diese Differenzierung ergibt sich aus den umfassenderen Forderungen des
UVPG gegeniliber dem BNatSchG.
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werden sich dabei nach Mdglichkeit an den beeintrachtigten Werten und Funktionen des
Naturhaushaltes orientieren und in Nahe zum Eingriffsort ausgefuhrt werden.

11 HINWEIS ZU WEITEREN PLANUNGEN IM
WESERASTUAR

Neben dem Vorhaben einer Anpassung der Unterweser an die Entwicklungen im Schiffsver-
kehr wurde ebenfalls im Jahr 2000 von der FREIEN HANSESTADT BREMEN eine Anpassung der
Aulenweser an die Entwicklungen im Schiffsverkehr beim BMVBW beantragt. Aufgrund der
spateren Meldung konnte dieses Vorhaben im Zuge der Aufstellung des BVWP 2003 jedoch
nicht mehr bis zur Bewertungsreife entwickelt werden. Es wird jedoch ebenfalls entspre-
chend der Bundesverkehrswegeplan-Methodik untersucht und nach Vorliegen der Untersu-
chungsergebnisse einer Entscheidung zugefihrt. Gegebenenfalls wird bei einer positiven
Entscheidung die Anpassung der AuRenweser zeitnah zur hier dargestellten Anpassung der
Unterweser erfolgen.
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traglichkeitsuntersuchung zur Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Aul3enelbe an
die Containerschifffahrt. Materialband IX

Technischer Uberwachungsverein Nord (1994): UVP an BundeswasserstralRen. Bewer-
tungsgrundlagen zum Schutzgut Luft. Immissionen von Luftschadstoffen, Schall und Er-
schutterungen. Technischer Uberwachungsverein Nord e.V., Februar 1994

Licht

entfallt hier, da keine Untersuchungen vorgesehen sind
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Schutzgut Mensch (Fortsetzung)
Immissionen

Luftschadstoffe

Germanischer Lloyd (1993): Ermittlung der Schadstoffemissionen von Schiffsdieselmotoren
unter realen Bordbedingungen im Schwerdlbetrieb. Hamburg

Planungsgruppe Okologie+Umwelt Nord (Germanischer Lloyd (Bearb.), 1997): Umweltver-
traglichkeitsuntersuchung zur Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Aul3enelbe an
die Containerschifffahrt. Materialband IX

Rat der Europaischen Gemeinschaften (1980): Richtlinie des Rates vom 15. Juli 1980 uber
Grenzwerte und Leitwerte der Luftqualitat fir Schwefeldioxid und Schwebstaub
(80/779/EWG), EG-Amtsblatt Nr. L 229/30 vom 30.08.1980, zuletzt geandert durch
Richtlinie 91/692/EWG

Rat der Europaischen Gemeinschaften (1985): Richtlinie des Rates vom 7. Marz 1985 uber
Luftqualitatsnormen fur Stickstoffdioxid (85/203/EWG), EG-Amtsblatt Nr.L 87/1 vom
27.03.85, zuletzt geandert durch Richtlinie 91/692/EWG

Rat der Europaischen Gemeinschaften (1991): Richtlinie des Rates vom 23. Dezember 1991
zur Vereinheitlichung und zweckmaRigen Gestaltung der Berichte tber die Durchflihrung
bestimmter Umweltschutzrichtlinien (91/692/EWG), EG-Amtsblatt Nr. L 34 vom
31.12.1991

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft (1986): Erste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 27.2.1986, |. BImSchVwV

Technischer Uberwachungsverein Nord (1994): UVP an BundeswasserstralRen. Bewer-
tungsgrundlagen zum Schutzgut Luft. Gutachten i.A. der Bundesanstalt flir Gewasser-
kunde Koblenz. Hamburg

Verein Deutscher Ingenieure (1984): Maximale Immissionswerte zum Schutz des Menschen,
Maximale Immissions-Konzentrationen fir Schwefeldioxid, VDI 2310, BIl. 11. In: VDI-
Handbuch Reinhaltung der Luft, Berlin

Verein Deutscher Ingenieure (1985): Maximale Immissionswerte zum Schutz des Menschen,
Maximale Immissions-Konzentration fir Stickstoffdioxid, VDI 2310, Bl. 12. In: VDI-
Handbuch Reinhaltung der Luft, Berlin

Verein Deutscher Ingenieure (1988): VDI-Richtlinie 2310, Blatt I, Zielsetzung und Bedeutung
der Richtlinien Maximale Immissions-Werte

Verein Deutscher Ingenieure (1992): Maximale Immissionswerte zum Schutz des Menschen,
Maximale Immissions-Konzentrationen flir Schwebstoffe, VDI 2310, Bl. 19. In: VDI-
Handbuch Reinhaltung der Luft, Bd. I. Berlin

World Health Organisation (1987): Air quality guidelines for Europe. WHO Regional Publica-
tions, European Services No. 23, Copenhagen
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Schutzgiiter Tiere und Pflanzen
Schutzgut Tiere

Aquatische Fauna

BIOCONSULT (2000): Makrozoobenthos-Untersuchungen zur HABAK 2000 in der Aufien-
weser (Tiefwasserklappstellen). Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

BIOCONSULT (2003): Wirkungskontrolle Makrozoobenthos zum SKN —14 m Ausbau der
Aulenweser. Bereich: Klappstelle "Roter Grund" und Baggerstelle bei Weser-km 111.
Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

Haesloop, U. (1998): Fischbiologische Untersuchungen an Unterhaltungsklappstellen in der
Aulenweser. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven.

Haesloop, U. (1999): Untersuchungen zur Fisch- und vagilen Epifauna des Weserastuars
(W-km 60 — 110). Baggergutkonzept der Hafengruppe Bremerhaven. Endbericht, Gut-
achten i.A. des Hansestadt Bremischen Hafenamtes

Institut fir Angewandte Okologie (2000): SKN —14 m Ausbau der AuBenweser, Wirkungs-
kontrolle Makrozoobenthos, Bericht zur Beprobung 2000. Gutachten i.A. des WSA Bre-
merhaven

KUFOG (2004, in Bearbeitung): Wirkungskontrolle Makrozoobenthos zum SKN —14 m Aus-
bau der Aullenweser. Auswertung der Untersuchungen von 1991 bis 2002. Gutachten
i.A. des WSA Bremerhaven

Lange, J. & Schirmer, M. (2003): Limnologische Funktionskontrolle der Ausgleichs- und Er-
satzmalinahme auf der Kleinensieler Plate. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

Schirmer, M. & Droste, R. (2002): Funktionstberprifung der Fischaufstiegsanlage am We-
serwehr Bremen-Hemelingen. Gutachten i.A. des WSA Bremen

Schuchardt, B., Scholle, J. & Schirmer, M. (1998): Faunistische Erhebungen im Bereich der
WSV-Klappstellen in der AuRenweser. Gutachten i.A. der Bundesanstalt fur Gewasser-
kunde durch BIOCONSULT und Universitat Bremen, Bremen

Wissenschaftliche Beratung flr Naturschutz und Landschaftsplanung (Tesch, A. & Witt, J.
(Bearb.), 1998): Ergebnisse des CT Ill — Monitoringprogramms zur Sandentnahme und
Verklappung in der AulRenweser - Zusammenfassung und vertiefte Auswertung. Gut-
achten i.A. des Hansestadt Bremischen Hafenamtes

WSA Bremerhaven (2003): Ausweisung von Tiefwasserklappstellen in der AulRenweser —
Sachstandsbericht 2003. Bearbeiter V. Steege

Terrestrische und Amphibische Fauna (einschliel3lich Avifauna)

Burdorf, K., Heckenroth, H. & Sidbeck, P.: Quantitative Kriterien zur Bewertung von Gastvo-
gellebensrdumen in Niedersachsen. Informationen des Naturschutz Niedersachsen, 17,
6, 225-231, 1997

Camphuysen, C. J. (2000): Haufigkeit und raumliche Verteilung der Vogel und Meeressauger
nach Planbeobachtungen im Bereich der Nordseeinseln Alte Mellum und Scharhdrn und
auf den Norder Griinden (Deutsche Bucht). Beschreibung und kartografische Darstel-
lung der Verbreitung und Haufigkeit der Vogel und Meeressauger. Unverdffentlichtes
Gutachten
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Schutzgiiter Tiere und Pflanzen (Fortsetzung)
Schutzgut Tiere

Terrestrische und Amphibische Fauna (einschliel3lich Avifauna)

Mitschke, A., Garthe, S. & Hippop, O. (2001): Erfassung der Verbreitung, Haufigkeiten und
Wanderungen von See- und Wasservogeln in der Deutschen Nordsee. BfN-Skript 34

Wilms, U., Behm-Berkelmann, K. & Heckenroth, H.: Verfahren zur Bewertung von Vogelbru-
ten in Niedersachsen. Informationen des Naturschutz Niedersachen, Nr. 17, 6, 219-224,
1997

Schutzgut Pflanzen

BIOS & PROTEA (2003a): Digitale Aufbereitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Ro6h-
richten an der Unter- und AulRenweser seit ca. 1950. Teil I: Untersuchungen am Rechten
Nebenarm der Weser. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

BIOS & PROTEA (2003b): Digitale Aufbereitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Roh-
richten an der Unter- und AulRenweser seit ca. 1950. Teil Il: Untersuchungen am Ostufer
der Unterweser von Sandstedt bis zur Grol3en Luneplate — Zwischenbericht Stand No-
vember 2003. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

BIOS & PROTEA (2003c): Digitale Aufbereitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Ro6h-
richten an der Unter- und AuRenweser seit ca. 1950. Teilgebiet Untere Wimme. Zwi-
schenbericht Stand November 2003. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

Drachenfels, O. v. (2004): Kartierschlissel fiir Biotoptypen in Niedersachsen unter besonde-
rer Berlcksichtigung der nach § 28a und § 28b NNatG geschitzten Biotope sowie der
Lebensraumtypen von Anhang | der FFH-Richtlinie. Nds. Landesamt fiir Okologie, Stand
Marz 2004, Hildesheim

Gesellschaft fur Landeskultur GmbH (1996): 2. Ergédnzung der Umweltvertraglichkeitsunter-
suchung — Bereich Nebenflisse zum SKN —14 m Ausbau der Aullenweser (Textband
und Anlagenband). Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

Hochschule Vechta (2004, in Bearbeitung): Biotoptypenkartierung Unter- und Auflienweser
auf Grundlage einer HRSC-AX-Befliegung (Juli 2002). Gutachten i.A. des WSA Bremer-
haven

Kinder, M., Vagts, |. (1999): Die Vegetation der Astuar-Salzwiesen und Brackwasserrohrichte
an der sudlichen Wurster Kiiste bei Weddewarden (Bremerhaven). Abh. Naturwiss. Ver-
ein Bremen 44/2-3, 523-544

Kurz, H. & Kiver, B. (1991): Vegetationskundliche Bestandsaufnahme im Aufiendeichsge-
biet der Unterweser auf der Grundlage einer CIR-Luftbildbefliegung; Band 1 ,Allgemei-
ner Teil* und Band 2 ,Beschreibung der Vegetationstypen®. Unveroff. Gutachten, Hamb.

KUFOG (2003): Digitale Aufarbeitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Réhrichtbestén-
den an der Unter- und Aulienweser seit ca. 1950. Teilgebiet: Tettenser Plate / Langlit-
jen Il. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

KUFOG (2004a): Digitale Aufarbeitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Réhrichtbestan-
den an der Unter- und AulRenweser seit ca. 1950. Teilgebiet: Unterweser Sud-West
(Brake bis Motzen) - Zwischenbericht. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven

KUFOG (2004b): Digitale Aufarbeitung von Unterlagen zur Ausdehnung von Réhrichtbestén-
den an der Unter- und Aulenweser seit ca. 1950. Teilgebiet Wurster Kiste - Zwischen-
bericht. Gutachten i.A. des WSA Bremerhaven
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Schutzgut Boden'

Arbeitsgemeinschaft Boden (1994): Bodenkundliche Kartieranleitung, 4. Auflage. Bundesan-
stalt fur Geowissenschaften und Rohstoffe (Hrsg.), Hannover

Bundesanstalt fir Gewasserkunde (1999): Handlungsanweisung - Anwendung der Bagger-
gut-Richtlinien der OSPAR- und HELSINKI-Kommission in der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung (HABAK-WSV). 2. Uberarb. Fassg., Koblenz*

Bundesanstalt flir Gewasserkunde (2001): Untersuchung und Beurteilung von Baggergut aus
der Unterweser, km 56 bis 59. Gutachterliche Stellungnahme, Koblenz*

Bundesanstalt fir Gewasserkunde (2003): Bewertung der Schadstoffbelastung und 6kotoxi-
kologischen Wirkungen bei Baggergut-Umlagerungen im Rahmen von Neu- und Aus-
baumalRnahmen in Bundeswasserstrallen. BfG Jahresbericht 2001/2002, S. 47-52, Ko-
blenz*

Bundesgesetzblatt (1998): BBodSchG — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenverande-
rungen und zur Sanierung von Altlasten vom 17.03.1998 (BGBI | S. 502-510)

Bund-Lander-Arbeitskreis Baggergut-Kiste (2001): Konzept zur Handhabung von Tributyl-
zinn (TBT)-belastetem Baggergut im Kistenbereich. Vereinbarung zwischen den Bun-
desministerien fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen und fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit sowie den flir Umwelt bzw. Verkehr zustandigen Landesministerien
der Lander Bremen, Hamburg, Mecklenburg- Vorpommern, Niedersachsen und Schles-
wig-Holstein (BLABAK-TBT-Konzept), November 2001*

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen & Bundesanstalt fir Gewasser-
kunde (2000): Handlungsanweisung fur den Umgang mit Baggergut im Binnenland
(HABAB-WSV). Bonn, Koblenz*

Hoffmann, B. & Meinken, M. (1999): Grund- und Bodenwasserhaushalt in der Unterweser-
Marsch und ihre Wechselwirkungen. In: Die Unterweserregion als Natur-, Lebens- und
Wirtschaftsraum. Eine querschnittsorientierte Zusammenfassung. Bremer Beitrage zur
Geographie und Raumplanung, Heft 35, S.87-108

Internationale Seeschifffahrtsorganisation (2001): International Convention on the Control of
Harmful Anti-Fopuling Systems on Ships; AFS/CONF/26, 18 October 2001*

Kraft, D., Osterkamp, S. & Schirmer, M. (1999): Die dkologische Situation der Unterweser
und ihrer Marsch als Ausdruck der naturrdaumlichen Situation und der Nutzung. In: Die
Unterweserregion als Natur-, Lebens- und Wirtschaftsraum. Eine querschnittsorientierte
Zusammenfassung. Bremer Beitrage zur Geographie und Raumplanung, Heft 35. S.129-
152

Niedersachsisches Landesamt fiur Bodenforschung (1997): Bdéden in Niedersachsen
1:50.000, Hannover

Niedersachsisches Landesamt fiir Okologie / Forschungsstelle Kiiste (1997): Karte der Se-
dimentverteilung der Wattgebiete der Jade- und Wesermiindung (MaR3stab 1:15.000).
Blackwell-Verlag, Berlin

Rat der Europaischen Gemeinschaften (2000): Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrah-
mens flir MaBnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik — Wasser-
Rahmen-Richtlinie. ABI. Nr. L 327 vom 22.12.2000, S.1; Entscheidung
Nr. 2455/2001/EG, ABI. Nr. L 331 vom 15.12.2001, S. 1

" Die mit * gekennzeichneten Quellen behandeln speziell den Aspekt der Schadstoffe in Sedimen-

ten / Schwebstoffen
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Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser
ARGE Weser - Daten zur Wasserbeschaffenheit/Stoffhaushalt

Dieckmann, R. (1991): Bewertung morphologischer Prozesse in der AuRenweser im Hinblick
auf einen SKN —14m Ausbau. Bericht des WSA Bremerhaven, unveroff.

Figge, G. (1981): Karte Uber die Sedimentverteilung in der Deutschen Bucht. Deutsches Hy-
drographisches Institut (Hrsg.), Hamburg

Grabemann, H.-J., Grabemann, I., Herbers, D., Loebel, P. & Miiller, A. (1999): Hydrodynamik
und Gewassergute der Unterweser vor dem Hintergrund unterschiedlicher Nutzungen.
In: Die Unterweserregion als Natur-, Lebens- und Wirtschaftsraum. Eine querschnittsori-
entierte Zusammenfassung. Bremer Beitrdge zur Geographie und Raumplanung, Heft
35. S. 43-64

Grundwasser

Niedersachsisches Umweltministerium — Wasserwirtschaftliche Rahmenplane: Wimme-
Unterweser, Jade-Unterweser, Hunte

Schutzgut Luft

vgl. Schutzgut Mensch / Immissionen (Luftschadstoffe)

Schutzgiiter Klima und Landschaft

Schutzgut Klima

Planungsgruppe Okologie+Umwelt Nord (Deutsche Wetterdienst (Bearb.), 1996): Umwelt-
vertraglichkeitsuntersuchung zur Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Aufienelbe an
die Containerschifffahrt. Materialband VIII

Schutzgut Landschaft

Breuer, W.: Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fiir Beeintrachtigungen des Landschaftsbil-
des — Vorschlage fir MalRnahmen bei Errichtung von Windkraftanlagen. Naturschutz
und Landschaftsplanung, 33. Jahrgang, Heft 8, S. 237-245, 2001

Kdhler, B. & Preiss, A.: Erfassung und Bewertung des Landschaftsbildes — Grundlagen und
Methoden zur Bearbeitung des Schutzgutes ,Vielfalt, Eigenart und Schonheit von Natur
und Landschaft®. Informationen fir Naturschutz und Landschaftsplanung, S. 3-60

Planungsgruppe Okologie+Umwelt Nord (1997): Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zur
Anpassung der Fahrrinne der Unter- und Aulenelbe an die Containerschifffahrt. Mate-
rialband X

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter

Kramer, W. (1996): Umweltvertraglichkeitsprifung des Ausbaus der Aufienweser, Teilgut-
achten ,Prifung der Auswirkungen auf Kulturgiter®. Gutachten i.A. des WSA Bremerha-
ven
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ANLAGEN

Anlage 1

Ausdehnung des hydronumerischen Modells des Jade-Weser-
Systems der BAW (DH) [nach BAW (DH), 2001]

Anlage 2

Ausdehnung des Betrachtungsraums fiir die URE
[nach BfG, 2002]

Anlage 3

Ausdehnung des Untersuchungsgebietes fiir die UVU
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Anlage 1: Ausdehnung des hydronumerischen Modells des Jade-Weser-Systems
der BAW (DH) [nach BAW (DH), 2001]
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Anlage 2: Ausdehnung des Betrachtungsraums fiir die URE [nach BfG, 2002]
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Anlage 3: Ausdehnung des Untersuchungsgebietes flir die UVU
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KARTENMATERIAL

Grundlage: DTK200 (Blatter CC3102, CC3110, CC3118, CC2310 und CC2318); Datenquelle: ATKIS, DTK200,
Copyright 2001 Bundesamt flr Kartographie und Geodasie; Bearbeitungsstand: 21.September 2003

Kartensatz 1 (bestehend aus vier Blattern)

Schutz- und Restriktionsflachen im Betrachtungsraum

Kartensatz 2 (bestehend aus vier Blattern)

Untersuchungsgebiet fiir die UVU: Alle Schutzgiiter
(auBer Teilaspekte Larm, Licht, Luftschadstoffe)

Karte 3

Untersuchungsgebiet fiir die UVU:
Teilaspekte Larm, Licht, Luftschadstoffe
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